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La comunicacion naval tierra-mar.
Los semaforos de Tarifa

Manuel Quero Olivan

De la telegrafia Optica en Espafia, tenemos las primerasamtiuando se publica en la
Gaceta de Madridlos resultados de las pruebas del telégrafo del abad fr&tiaéde Chappe vy,
ese mismo afio, cuando se da a conocer las pruebas realizaada$ @quipo del profesor
Salvador Ximénez Coloradd en las que, ademas, se corroboraron los excelentes resultad
obtenidos con anteojos provistos de lentes acromaticashaBiexperiencias sentaron un
precedente y desde 1805 a 1820 funciond una red telegrgfic@aaoncebida por el teniente
coronel de ingenieros Francisco Hurtado, consistente atraclineas que unian Cadiz con las
ciudades de Sanlucar de Barrameda, Medina Sidonia, Chidanla Frontera y Jerez de la
Frontera, con un tramo desde esta Ultima localidad hasileSgwe funcion6 temporalmente. El
Telégrafo Principalasi se llamaba) controlaba desde Céadiz las ddine

A diferencia de los telégrafos Opticos (mecéanicos) antéadaos, la comunicacion
maritima con banderas venia haciéndose desde muy antigsitoites de marina, cuyo cometido
era parte de la inteligencia naval, tenian que estar unagistdade otras y en el lugar estratégico
de la costa que hiciese efectivo su cometido, lo cual, dadortaosidad de nuestra costa en
determinados lugares no era nada sencillo. Por regla deastas torres eran la reutilizacion de
las torres almenaras, o bien, eran construidas a propasita propia marina para tal cometido.
Respecto al numero de ellas, tipologia de construcciérgaaliin, momento de ocupacion e
importancia histérica puntual, dado la brevedad exigidanaaticulo, se deja para otra
publicacién més extensa.

A las torres de marina, algunos investigadores tan solo degan un valor militar,
olvidandose casi siempre del valor civil que puede tenelgoier comunicacion entre una torre
en tierra y una embarcacion, ya sea un gran navio o un peq@sijogro, como sucedia aqui en
la zona del Estrecho con los torreros empleados en las alvesipara avistar el paso de atunes.
Ademas de esto, no hay que olvidar el valor social humaaitata hora de naufragios y otras
calamidades. Tampoco hay que olvidar las sefales praatiGadlas torres inmediatas al puerto,
o lo que es igual, los semaforos de puerto, cuya mision era lafdrmar, ademas de lo que les
pasaban otros semaforos, aquellos otros asuntos proplasvitia portuaria (entrada a la canal
de acceso, identificacion del barco, su carga, pais de ¢eace, condicion sanitaria a bordo,

1 Subdficial de la Armada con la especialidad en Vigilan@&lstas y Puertos (en situacion de reserva). Correo
electrénico: historianaval@telefonica.net.

Gaceta de Madrid14 de octubre de 1794, donde se publican lostaéss de las pruebas de Chappe.
Astrénomo, profesor del Observatorio Astronémiedvhdrid.
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etc.).

Para pasar las 6rdenes urgentes en el distrito, aparte dpidase pasaban “exprés”
(correo de relevos a caballo), existia una serie de torgga x@partidas a todo lo largo de la costa
gue pasaban puntual y rapidamente la informacion. Desderia de Tavira en Cadiz, pasando
por la de Chiclana, las de Conil y otras hasta llegar a la déaTen su isla, iban y venian las
novedades con los movimientos de buques a togwdo e la costa.

Como ejemplo solo pondré dos casos: El dia 6 de mayo de 180tgialde Algeciras
anota asi en su parte diario:

“Amanece el horizonte ahumado el viento al ENE bonanciblehabiéndose

notado en la plaza novedad particular ni mas buques de gereeta que los que

anochecieron aier acuia hora se descubrié una escuadra ést&lobservatorio

gue a poco rato después pude contar 13 navios de guerra \ebosréres de tres

puentes que se dirigian a embocar el estrecho sin podertisslyeyue trajeran

comboy por ocultarlo el monte y la calima, a las 9 se fueromxprando los

buques de esta escuadra a la Pta. de Europa y caieron pariehdeescuadra a

sotavento del monte por haberse llamado el viento al ONOeyd&ndo & una

novedad de esta importancia tamafio y consequencia despack&preso al

Excmo. Sr. Comandante General del departamento por si pdin acidente

inopinado hubiese alguna equivocacion en las Sefales dedta Que mandeé

hacer a la torre de San Garcia para que las repitiese la adwroay las demas

sucesivamente; a la 1 ya estaban fondeados en la plaza 3 nivid 0 uno de 84

y otro de 74 cafiones y salud6 uno de los primeros a la plaz&jgéanentraron

entre estos navios una fragata mercante americana y 2asdggtesas mercantes,

entiendo no ser esta escuadra otra que la de Nelgbn
Y por ultimo, el parte del dia 2 de octubre de 18i@® lo siguiente:

“Alas 9 % por la mucha mar que habia en punta de Carnero y ésiane por el

E. calmoso venian de retirada las cafioneras de aquel apasizeto a las 10 %

estando ya para fondear aqui se volvieron adonde habiao gai haber variado

el viento al 4° cuadrante y estarse esperando el convoy quia de Cadiz por

haberlo sefialado las Torres y por el propio motivo salié divasion de este

apostadero. A la una se vio que venia el citado convoy porfderpunta de

Carnero dirigiéndose a este fondeadero”.

Como puede verse por lo anterior, habia una clara y fluidanmicion de todas las torres
de marina con sus respectivas cabeceras (Algeciras y Cédigiie fue de gran ayuda los dias
posteriores a la Batalla de Trafalgar, donde gracias a glld&eron facilitarse muchos auxilios y
salvarse muchas vidas.

Posteriormente, el turbulento escenario politico en qaoe gae desarrolla el invento del
telégrafo (6ptico o eléctrico), que va desde 1833 hastaxapanslamente 1875, hizo que éste, a
diferencia del maritimo, se proyectara y utilizara conalatencion de manipulacion politica,
para asi, controlar e incluso manipular la informacion gasapropios intereses. Asi pues, acorde
con nuestra politica interna, el uso del telégrafo Optictuves férreamente vinculado al
mantenimiento del orden publico como instrumento gubeemah; es por eso que la funcién
social y comercial del mismo quedoé en la realidad practicaendescartada. Esto contrasta con
el uso civil dado por otras naciones europeas donde el &tegorrio paralelo al desarrollo del
ferrocarril.

En el decreto de 28 de noviembre de 1868, el ministro de la Bab®én, Praxedes
Mateo Sagasta, entre otras cosas decia:

“Desgraciadamente Espafa no ha obtenido hasta hoy de ®@igipsm invento los
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beneficios que ha prestado en otros paises. Considerada hgsi mas

especialmente como medio de gobierno, se le ha encerradio adEnestrechos

limites, e incomunicado por su precio con las clases mas msae y mas

necesitadas de sus servicios. Asi, la comparacién de lafta#gs estadisticos,

gue importa poner a la vista del pais, nos presenta compantieon la Rusia, y

menos justificadamente, la verglienza de ocupar el Ultinestpuen la escala de

los pueblos cultos de Europa.”

Y realmente era asi, sobre todo en relacion al nimero de &l de linea por estacion
o el de habitantes por estaci6¢hParadéjicamente, no era asi en cuanto al nimero de kilésnetro
de linea por legua superficial, donde ocupabamos el segtr lde los once paises europeos
contemplados, con 1,3 kilometros de linea, frefts 4,7 que tenia Francia.

Respecto a las aplicaciones del telégrafo, el@iabasta decia también:

“Otra aplicacion, no menos importante quizas, es la quereis paises se hace de

las sefiales maritimas que anticipan al comercio datos gia®tconvenientes a

sus calculos, al par que tranquilidad o consuelo a las fasiliodos los Estados

de Europa cuentan ya en sus costas un numero considerablstai@omes

semaféricas, y Espafia no tiene ninguna. Sin embargo, poitumacién en los

confines occidentales de esta parte del mundo, centinelazado sobre ambas

Américas, deberia haberse adelantado, en bien del comerisiersal, a adoptar

este progreso cientifico y material de nuestrospizs.”

Dicho decreto, en el articulo 5° punto 2° decia: “Se autaiza Direccion general de
Telégrafos: Para situar estaciones semaforicas en losgpumds oportunos de nuestras costas,
principiando por las de Tarifa y cabo de Finisteriestaca de Vares”.

Pasaron dos afios sin que nada se hiciera respecto a lasmstagmaforicas, hasta que
en 1870 la5aceta de Madrighublicé otro decreto donde decia:

“Articulo 1°. Queda aprobado el unido proyecto de Codigo emml de sefiales

para uso de los bajeles de todas las naciones que ha exareinaldairantazgo,

de conformidad con lo que previene el art. 43, capitulo R tide la ley de 4 de

febrero de 1868.

Articulo 2°. Se hace obligatoria para todos los buques ed$gmfiasi de guerra

como mercantes de altura, desde 1° de Junio proximo, la sddguai del

expresado Cadigo y las banderas y demas objetos necesarasp uso, tanto

con los otros bugues nacionales y extranjeros, como con $hacienes

semaforicas de las costas. Las Autoridades maritimas grir$os haran constar

en los roles de los expresados buques mercantes el uso dgbddetrnacional

de Sefales empleado ya en diferentes paises”.

Posteriormente, la ratificacion del uso del citado Cédigerhacional de sefiales (esta
vez firmada por el rey Amadeo I), se publicaba elGkceta de Madricel 9 de febrero de 1871.
Asi pues y ya puestos a actuar, a mediados de 1871 se nombr@oumaion mixta de
funcionarios de Ultramar, Marina y Gobernacion para estudi mejor organizacion y ubicacion
de los seméaforos, asi como redactar sus reglamentos y cidriles. Se pensé en unos 20
seméaforos, pero la carestia econdmica del pais decia ot aei pues, la comisién juzgd
indispensables tan solo los de: Tarifa, Cabo de San Ant@eédo Villano, Cabo de Penias,
Barcelona y Cadiz. Aun asi, los gastos ascendi24 #00 pesetas.

El 19 de septiembre de 1872, firmado por el rey Amadeo |, séiqgiubn decreto del
Ministerio de Marina, por el que se aprobaba el Reglamenta lgaorganizacion del servicio

4 Al decir “estacién” nos estamos refiriendo a podstegrafico u oficina de telégrafos.
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semaforico de 1870, o sea, se aprobaban tan seleetivbforos.

A la espera de ver qué presupuesto se aprobaba y sabiendo mjireer sitio donde se
instalaria seria Tarifa, se ordena al Comandante MilitaMdeina de Algeciras que emita un
informe respecto al sitio mas a propdsito para el establenbm con caracter definitivo de un
semaforo; asi como el adecuado para instalar el provisigue tenia que funcionar
inmediatamente. Ya en Tarifa, acompafnado por el T.N. Aytedihlitar de Marina, tras estudiar
la situacion se emite un informe que, resumiendo, propani#ocsitio para instalar el semaforo:
cerca del faro, mas concretamente a 75 metros al SO del m¥rpara colocar el semaforo
provisional, por ventaja y economia, lo recomienda iguabmen la isla de Tarifa, pero en la
azotea del llamado Cuartel Viejo, en ese momento ocupadarnmeinte como almacén de carbon
de particulares. En segundo lugar citaba al cerro de San#diri2a entre la poblacién y la isla,
pero solo como posible situacién, pues decia que carecidifieicealguno y que habria que
construir, si bien, mencionaba que conservaba los restomaldateria ya abandonada. De no
hacerse en los anteriores lugares, decia, habria que ireauedificios particulares de la
poblacion, los cuales, no reunian las condiciones ni reipanal objeto y necesidades del
semaforo por la dificultad de reconocimiento de la costdo fs prueba, decia, pues los hoy
establecidos se han situado en los Unicos edift@iogenientes que dan vista a la Marina.

El Comandante de Marina citaba en su informe que habia treéfees particulares:
Primero el de “Fabra”, establecido en la azotea del casldlGuzman el Bueno. Segundo, el que
es propiedad de Don Joaquin de Campos (comerciante de kdgigituado en la plaza de la
Constitucion n°® 2, y en cuyo observatorio, construido hgeialos afios, se ubica el llamado
“Seméforo Universal”. Y en tercer lugar citaba al “Interiven@l”, situado sobre la punta
Camorro, a medio cuarto de legua de la poblacién, cuyos septantes son los sefores.
Amengual y Comas, comerciantes de Barcelona.

Asi pues, como tercer lugar para colocar el semaforo panagiproponia la azotea del
castillo de Guzman, (donde el de Fabra); en cuarto lugar $a @gyia “Universal” y, por ultimo
y como quinto lugar, el que ocupaba en ese preciso momentigial Mternacional (en el cerro
del Camorro).

Dado la enorme prisa que le piden en sus gestiones, el Contandia Marina sondea la
opinion sobre si pueden alquilarle o arrendarle,dlgcual expresa asi:

“Por altimo, con el objeto de reunir todas las noticias quenseprevienen y para

precaver cualquier error 6 equivocacion, dirigi oficio medtor de los dos ultimos

semaforos, obteniendo del mismo la comunicacion que @ligioompana a V.E.,

expresiva del alquiler o arrendamiento anual de la Casa Vigniversal”, Unico

edificio propio de que se puede disponer.”

Tras recibir en Madrid el informe del Comandante de MarinAldeciras, se nombra una
comision para ver sobre el terreno lo que se pretendia hasigoues, el dia 22 de mayo de 1873,
se presentaron en Tarifa los sefiores Ravira y Pelayo Alaliar®,’ los cuales informaron que,
al llegar a Tarifa encontraron tres semaforos particujanes perteneciente a Fabra, colocado en
la azotea del castillo de Guzmén el Bueno, servido por dassdiincionarios, que empleaban en
general sefiales del Codigo Internacional de banderasyawmalgunos casos usaban el sistema
de Prida® e incluso alguno mas antiguo. El segundo era propiedad deasa Blantolid de
Barcelona y estaba situado en el cerro del Camorro (citamGira) y era utilizado mayormente

5 Es a partir del Real Decreto de 19 de septiembre de 1872dcwsEnempieza realmente a regularizar el servicio
semaforico en la Peninsula, el cual se hizo extensivo a laka&ren 1880 y a Filipinas en 1883. En él se cre6 el
Cuerpo de Vigias de Seméaforos, del que seria gefeedociado Pelayo Alcala Galiano y Lopez.

6 El seméaforo o cddigo Prida, inventado por Pedro de Priddackaera en realidad el codigo de sefiales que la
Marina espafiola venia empleando en aquellas fechas.
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por las marinas mercantes catalana e italiana. El tercarprepiedad de un tal Campos, pero
habia dejado de funcionar al haber sido contragéatiocomo vigia en el semaforo de Plantolid.

En resumen, mientras la administracion estatal llevaba afidrascada en sus lios
politicos y divagando sobre cémo organizar dicho servieroaférico, dos personas industriosas,
el avispado comerciante barcelonés Plantolid y el no menegpado periodista Fabra, ya les
habian sacado ventaja haciendo negocio en Tarifa con suE@es El comerciante sabia las
ventajas de vigilar el paso de sus buques por el estrecholdtalt@r, y el periodista sabia que su
informacion podia ser vendida a precio de oro en Madrid y emdta a través de la agencia
Havas. Los telegramas del primero, redactados en su oficin@nsmitidos por la oficina de
telégrafos de Tarifa, llegaban hasta Barcelona e ItalialdEnoncerniente a la agencia del
periodista Nilo Fabra, ademéas de emplear el telégrafzalifi la llamada “mensajeria alada”,
con palomas que tenia en un palomar situado también en laaadet castillo de Guzman el
Bueno.

Tras esto, en primera instancia, decidieron instalar ebsanm en el cuartel de la isla de
Tarifa, pero eran tan malas las condiciones del lugar y tawebel plazo para ponerlo en servicio,
gue decidieron proponer al Plantolid el arriendo de su semafPlantolid no aceptd la
propuesta. El Gobierno pudo haber ejercido el derecho dmuiacion sobre el semaforo de
Plantolid en el Camorrd,pero ya sea por la carestia presupuestaria o por premuranciedij el
caso es que se instald en la azotea del Castiltudenan.

Asi pues, el 12 de junio de 1873 se abri6 en Tarifa, aunque acter provisional, el
primer Semaforo oficial, lo que se public6 mediante avisooa havegante$ donde se
comunicaba que, a su vez, dejaban de funcionar todos lofaasmfarticulares que habia en
Tarifa. Por parte del Ministerio de Marina, firmo6 el contrate arrendamiento el teniente de
navio de primera clase Pelayo Alcala Galiano.

Como ya se ha dicho antes, Nilo Maria Fabra Deiastalé su semaforo particular en la
azotea del castillo de Guzman el Bueno, si bien, este no exacosa que un palo de sefales y
una pequefa y destartalada caseta de mader@atcata de Madriddel dia 2 de enero de 1870
publicaba lo siguiente:

“Ayer comenzoé el servicio del semaforo que la agencia Fahradtablecido en

Tarifa con objeto de poner en comunicacion a todos los buquegasen por el

Estrecho de Gibraltar con sus armadores y consignatariegunSorden del

Ministro de Marina de Francia, los buques de guerra del welenperio han sido

inscritos en la indicada Agencia y otros Gobiernas seguido este ejemplo.”

Las suspicacias del gobernador militar de la plaza, l6gmaslo delicado que era el
manejo de la informacion en esa épocay lugar, hizo que a lpteados de Fabra en Tarifa no le
pusieran las cosas facilésy, dado que su servicio de mensajeria mediante palomagahssci
serias dudas no tardaron en presentarse las quejas, lo que opoe se acelerara la instalacion
del semaforo oficial.

El Semaforo Oficial de Tarifa siguié prestando servicioesdrmadores catalanes hasta

~

Incautacion que si que se realiz6 afios despuésaéio 1880.

8 Aviso a los navegantes n° 23. Almirantazgo. Secd&establecimientos cientificos. Hidrografiaréio de
Gibraltar. Costa S. de Espafa. Semaforo provisibadlarifa. Madrid 14 de Junio de 1873.

9 Nilo Maria Fabra y Deas, en 1865 cred una organizacion gistioa llamada “Centro de Corresponsales”,
primera agencia de noticias en Espafia que, en 1870, firmmadauerdo de cooperacion con la agencia francesa
Havas; mediante el cual, el centro de Corresponsales swabados derechos de distribucion en Espafia de las
noticias internacionales de Havas. La agencia Fabra sesterrmente el embrién de la agencia de noticias
EFE al fundirse con ella las agencias Faro y Febus.

10 Pudiendo entrar por un sitio comodo, les hacian trepaupaterrumbadero de la muralla para acceder a la

azotea.
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mucho después incluso de haberse establecido las estacmsteras radiotelegréaficas, prueba de
ello la tenemos en el diariba Vanguardiade Barcelona en 1922, donde se publicaba todos los
dias un parte procedente del semaforo de Tarifa, donde $@an@demas de los partes
meteoroldgicos y otros datos de interés maritimo, el trdrde buques catalanes. Ademas, por
poner otro ejemplo, citaré la empresa Amengual y Cia. deeBara, la cual, en representacion
de los intereses comerciales maritimos de dicha ciudad9 elelabril de 1877 pide que les
remitan aquellos partes del semaforo de Tarifa que a ekosollecierna para su publicacion en la
prensa diariat!

Los semaforos maritimos oficiales, ya en territorio naaiopeninsular como en las
colonias, se proveian del personal adiestrado en la Unaeelesque existia para ello: Tarifa.
Desde aqui partieron los semaforistas que, por ejemplda leal_a Habana (Cub&)y que, bajo
sus mismas érdenes y consignas, ejercian su trabajo. Unqueeestos paises alcanzaron su
independencia, las ordenanzas y operatividad de los misigo® por muchisimos afios siendo
las mismas que tenian en 1880. El servicio de estos cenagsestado por el Cuerpo de Vigias
de Semaforos de la Armada, que a su vez, también prestalbcseriegrafico en cada Capitania
General de cada departamento maritimo (tres depamntas).

En su comienzo, los semaforos oficiales de toda Espafia isiadiysegun su importancia
y cometido en cuatro clases: permanentes, de servicialimitvigias y atalayas. Eran pues, los
establecimientos empleados para que los buques (estataildtes) pudiesen comunicar, tanto
con las autoridades maritimas, como con las casas cormigsatlas comerciales y las
particulares, e inversamente. El cometido de los semafomasitimos era el siguiente:
“Atalayamiento del mar y la costa, el servir de comunica@itre los buques y tierra, el servicio
meteoroldgico, el cooperar al salvamento de naufragos go@berar por medio de los avisos
oportunos a la represion del contrabando.”

Cuando los semaforos adoptan el telégrafo eléctrico, pasd@enominarse Estaciones
Electro-semaféricas, estando unidas directa o indireztéencon la red telegrafica general del
Estado. La escuela de telegrafia para los alumnos de lalestei®igias de semaforos, estaba
situada en Tarifa, si bien, previamente hacian un curso @tic&s&e cred por Real Orden de 9 de
julio de 1880. El jefe de ella era el mismo jefe del servicidelégrafos de Tarifa, y cobraba por
ello una gratificacion por Marina de 400 pesetasbes.

Las relaciones entre el jefe del servicio semaférico y elséeVicio telegrafico en Tarifa
no siempre fueron las mejores y surgieron roces por ambégigsdentre ambos organismos, a
veces por divergencias sobre si habia o no que traducir losajes que llegaban a uno u otro
establecimiento por parte de extranjeros. Tanto es asi aj@efipales de 1883 dichos roces se
agravan, esta vez por parte de los alumnos de la escuela déosistas y los empleados de la
oficina de telégrafos de la localidad. Después, se suprilmerservicios de guardias que los
alumnos semaforistas venian haciendo en la oficina de reété&gy se pide que devuelvan los
equipos. El 14 de junio de 1884 quedan separados ambosivotettlegraficos, si bien, el
semaforo seguia abierto a toda clase de correspondenegréteta interior e internacional
(segun Real Orden de 14 de enero de 1882).

El 23 de octubre de 1885 se suprime definitivamente la EaaelTelegrafia Practica de
Vigias establecida en la oficina de telégrafos de Tarifagya se consideraba que no estaba
justificada. Al parecer, la cuestion partia del hecho déza@apracticas los alumnos de vigias

11 Instancia de Amengual y Cia. al ministro de ktade fecha 19 de abril de 1877.

12 Su existencia data del 18 de octubre de 1888, creado pbOR#en de dicha fecha, por la cual se disponia que
en el castillo del Morro de La Habana debia funcionar un sero&fue en aquel lugar se encontraba colocado en
una caseta pintada con franjas negras y blancas, situaddeatiel faro de O'Donell y a una distancia de 50
metros del mismo.
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conjuntamente con los de telégrafos en Tarifa, eso si,ipa&cifiadidas a su anterior instruccion
telegrafica que habia sido en Sevilla, las cuales, comizdiban con las practicas propias como
semaforistas, todo ello, segun lo dispuesto en la Real Gtd&® de junio de 1884, por la cual,
al cumplirse el plazo de estudios para los vigias alumnosadestuela de Sevilla, una vez
examinados y aprobados, continuarian haciendo practicas &légrafo de Tarifa durante un
plazo de tiempo cuya duracidn no excederia de tres mesesplgeto de que los vigias
adquiriesen la practica conveniente para su matasaktruccion.

Ubicacion de los semaforos maritimos en Tarifa

-Semaforo en el castillo de los Guzman€&€sonolégicamente, hubo dos seméforos en él, el
seméaforo de la agencia de noticias Fabra y, posteriormeh8smaforo Oficial provisional. El
Derrotero™ General del Mediterraneo del afio 1883, dice séste seméaforo:

“El seméforo, que empezo a funcionar en 1883, se halla en asetapintada a

fajas horizontales, blancas y negras, y de 0,50 metro deoagohstruida en la

parte meridional de la torre de los Guzmanes; comunica corrgarcaciones

mercantes y con las de guerra extranjeras sélo por medioddigy€internacional

de sefales; funciona en circunstancias normales, desdkda basta la puesta del

sol; y, en lo referente al servicio esta en todo sujeto a ip@ado en el Convenio

telegrafico internacional de Paris, posteriormeenesado en Roma.”

Como semaforo oficial, dependia conjuntamente de los kings de Gobernacion y
Marina. Se comunicaba con los buques mercantes y de gueitmakes o extranjeros mediante
el Cddigo Internacional de Sefales. En lo referente al gervadiotelegrafico estaba sujeto a lo
estipulado en el Convenio Telegréafico Internacional ddsPgrfuncionaba, en circunstancias
normales, desde la salida hasta la puesta del Sol.

En laimagen 2, puede verse el “Vigia Internacional”, conetupar caseta a rayas y sus
dos palos de sefiales, uno con el asta de la bandera nacienpbsggionaba el semaforo y, a
continuacion, el del palo para izar las sefiales de intatigepalo con verga (que aparece caida a
una banda en sefial de estar fuera de comunicacion). Haarstdéedel semaforo, tras la iglesia de
Santa Maria, mas concretamente donde esta actualmentergbAyiento, podemos observar que
aparece también la bandera de posicionamiento semaféoo@spondiente al semaforo
“Universal” y, curiosamente, otro palo mas grueso y bajo tieree todos los visos de ser el
aparato de sefiales del semaforo, que posiblemente fuetpalgaletas, dado que, aunque no
existian los semaforos oficiales, los particulares estabegulados por la normativa
internacional * la cual, a su vez, fue adoptada siguiendo los criterios y asrque tenian los
semaforos de la costa de Francia.

-Semaforo UniversaBe instald en la casa que ocupa actualmente el Ayuntamieritarda y era
propiedad de Joaquin de Campos y Mufioz que lo cedié en alalilempresario catalan
Plantolid, quien a su vez lo tenia en sociedad con la empiesatly Cia. Disponia de dos palos
de sefales, uno en la azotea y el otro en la torre de la atédagare mas oriental del Castillo de
los Guzmanes, a la cual se accedia por un pequsilfy escalera que daban al terraplén.

El 14 de julio de 1873, el jefe del negociado de SemaforogyBeAicala Galiano, en
atencion a las especiales circunstancias que concurridariéa por ser el punto desde el cual se

13 Derrotero: Libro que contiene una descripcion muy dedallde una costa o costas, con frecuentes vistas, asi
como los vientos, corrientes, enfilaciones, peligrosa@shes de salvamento, sefiales y semaforos y cuantos
datos puedan contribuir a facilitar la navegacion.

14 Aprobado y declarado obligatorio para los buques espafil Cédigo Internacional de Sefiales segin Real
Decreto de 10 de noviembre de 1870. Normativa publicadagsoministerios de Gobernacion y de Marina en
Decreto de fecha 8 de febrero de 1871.
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habian de intercambiar mas despachos con los buques (alesignextranjeros), propuso crear
la Escuela Practica de Vigias. El 2 de agosto de 1873 es ajadagropuesta, creandose en
Tarifa la Escuela Nacional de Semaforistas. Su cometidaie“®rva de escuela practica de
vigias, y sea el depdsito que surta en adelante de persdriby Ipdiactico a las otras estaciones
semaforicas que se establezcan en la Peninsula y del cgahdat vigias que han de dirigir y
aun dotar los que se planteen en Ultramar.”

El 24 de enero de 1874, por orden del Gobierno y tras oir lameailenes del Teniente de
Navio Ayudante Militar de Marina Rafael Morales y Gutiérrese rescindio el contrato de
arrendamiento de la casa propiedad de Joaquin de Campos éstadban ubicadas las oficinas
del Semaforo y vivian los dos vigias del mismo y un ordenahaaoficina y archivo del
semaforo pasaron a la casa-despacho del Ayudante de Marnimaianto a los vigias, como habia
aumentado el numero y, dado que las condiciones en que vivianan las adecuadas, el citado
T.N. solicito, y le fue aprobado, concederle a cada vigiaabresueldo de 250 pesetas anuales
para pago de alquiler de casay 125 para los ondasd’

Ante unas desavenencias surgidas entre el jefe de telégtafta ciudad y el jefe de los
vigias del semaforo el T.N. Rafael Morales (director de laugta de Semaforistas), éste ultimo,
presento un proyecto de reglamento para la escuela préetiedegrafia establecida en Tarifa, en
el que se recogia que fuera director de dicha escuela el gefe dstacién de telégrafos de la
ciudad y que, ademas, se pusiera un nuevo ramal telegraftce el semaforo y la estacion
telegrafica para la ensefianza practica de telegrafia degias. Por todo lo anterior, el dia 28 de
enero de 1881, el Director General de Correos y Telégrafadringu conformidad en que se
nombrara director de la escuela practica de tdiegnbjefe de telégrafos de Tarifa.

El dia 20 de junio de 1884, el ministro de Marina autorizabasavigias destinados en
Tarifa a prestar servicio y poder reemplazar a los telegefique atendian el servicio publico
para toda clase de correspondencia interior (nacionateen@cional, en la misma forma que las
demas estaciones telegréaficas del Estado (Orden de lecidineGeneral de Correos y Telégrafos
de 14 de enero de 1882), por todo lo cual, los Vigias de Sepmfdebian considerarse
verdaderos telegrafistas.

-Semaforo de la Casa Vigia del Camorro, también Vigia lrdeional. En el periddicoEl Globo
de Madrid*® (imagen 4), se hace referencia al Seméaforo del Camorro yspirtes emprendedor
de la industriosa Cataluiia” representada por Liglégi. de Barcelona. Cuenta que:

“A principios de 1868 se cred la empresa del 'Vigia interoaal, que establecio

su observatorio provisional en el historico castillo de @am el Bueno,

funcionando hasta 1869, en cuyo afio fue abandonado paedamst servicio

diurno y nocturno en el nuevo edificio, que no tiene rival [gor ventajosa

posicion y sus especiales condiciones. En el observateriogdsefiores Llobet se

emplean todos los sistemas telegraficos publicados hdstaresente, y se
encuentran los mejores telescopios conocidos, asi comptosuaaccesorios
requiere este adelanto de la civilizacion moderna.”

En aquellos turbulentos dias de la politica espafiola, eluguseméaforo no estuviese
controlado “oficialmente” suscitaba serias dudas. Asiegflejaba en el periddicha semana
telegrafico-postal’ donde mas o menos veladamente se dice que no se le debia deddbé
autorizacion por dos motivos: el primero por ser una emppasacular que podria dedicarse a
otros menesteres (contrabando y espionaje) y, en segugdo por considerarlo intrusismo
profesional, ya que, segun palabras textuales del artémd@: “[...] la autorizacion dada a una

15 El sueldo anual de un vigia de 12 eran 1.500g&s de 22 vigia cobraba 1.250 y los ordenacasmban 880.
16 Diario n°® 665 correspondiente al lunes 6 de agbst1877.
17 Numero 35, correspondiente al viernes 24 derdimie de 1869.
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empresa particular, es un despojo al Cuerpo facultativo demuBicaciones, a quien esta
encomendado de hecho y de derecho este servicio; despgj@awpusue por este solo caso no
tiene importancia, de todos modos sienta un precedenteudgekestamos muy lejos de estar
conformes.” Ademas, como referencia, también decia loiaiger “En Cuba, gracias al
inminente patricio que rige los destinos de aquella praciotilla, seis seméaforos circunvalaran
en breve sus envidiadas costas, defendiéndolas de aleataspses, servidos por el Cuerpo de
Telégrafos de laisla.”

No obstante, Jacinto Llovet GOmez, en 1867, ya solicitd peuesemaforo en la isla de
Tarifa, mas concretamente en el fafo.

El 20 de enero de 1898 comienzan las obras para la instaldel@parato semaférico en
el cerro del Camorro, presupuestandose la obra en 791 peateediados de julio de 1898 le es
de suma urgencia al Ministerio de la Guerra el instalar unrpat en la azotea del Castillo de
Guzman donde se encontraba el Semaforo de Marina; tantaaensgéncia, que hasta se
contempl6 poner ambas cosas juntas. Tras diversas gestionéMarina, que ya tenia casi listo
el traslado al cerro del Camorro (solo en espera de recibitocimaterial del Arsenal de la
Carraca), acelera dicha mudanza y en tan solo seis diaiéirell traslado, inaugurandose el
ahora ya si definitivo seméforo oficial en el Camorro el 25u® de 1898. Dicha operacion
costé la suma de 4.242,54 pesetas.

El Derrotero General del Mediterraneo del afio 19i& asi de él:

“El semaforo que empez6 a funcionar en 1873, y fué trasladhderro de punta

Camorro, se halla en un edificio cuadrado y adosado a él pgmarte que mira al

mar y de forma ovalada esta el observatorio, ambos pintaglbadco: comunica

con las embarcaciones mercantes y con las de gaéremjera [...]"

El Seméaforo del Camorro estaba instalado inmediato al #é@mamtde dicho lugar, a 46
metros de altura sobre el nivel del mar. Su distintivo radegrafico de llamada internacional
era: A.H.F.l. Contaba al principio con dos mastiles paratesi{imagen 6), colocados uno a cada
lado del denominado “observatorio”, manejandose sussideade la balconada que habia sobre
la sala de observacion.

Posteriormente, en la explanada que habia a levante dai@dié instalé un palo de
sefales de 24 metros de altura con verga y pico. En la imagedénmws apreciar dos palos, el
mas cercano al pueblo corresponde al mastil para la antetededeafia sin hilos (con su caseta)
y el que aparece tras la casa vigia es el de sedialleanderas.

Desde que se cred el Reglamento de Seméaforos en 1918 y haaim €950, era
obligacion del vigia tomar las observaciones meteoro&gycanotarlas en el libro de guardia. Se
tomaban a las tres, ocho, once y cuarenta y cinco, doce,gyui@ciséis, veintiuna y veinticuatro
horas. Igualmente, en caso de temporal, la observaciérsdmfaliciones meteoroldgicas y sus
oportunas anotaciones, se hacian de media en media horaataxs meteorologicos, una vez
anotados, eran transmitidos integramente y por telégrdds acho, quince y veintiuna horas.
Tenian dos destinatarios, por una parte iban a los obsensatoeteorologicos dependientes del
Ministerio de la Gobernacion, y por otra al Instituto Hidréfico de la Marina (por aquel
entonces situado en el Real Instituto y Observatorio derian San Fernando). Se tomaban los
datos relativos a la direcciéon del viento y fuerza del misseg(n la escala Beaufort), estado de
la mar (segun la escala Douglas), estado del cielo, presidoséerica, temperatura y visibilidad
del horizonte.

Como una ayuda mas a la navegacion, cuando un barco lo pedia,facilitaba la
informacion meteorolégica que le pudiese ser de utilidad pa navegacién, asi como aquella

18 Instancia de Jacinto Llobet solicitando autorizaciéragm;tablecer en el Faro de Tarifa un vigia que observe el
paso de buques por el estrecho de Gibraltar. AGMai de Bazan”, legajo 5.639.
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otra relativa a peligros existentes en la zona o su ruta ¥ @ntetines de ayudas a la havegacion
donde se consignaban peligros tales como los restos deagasfique afloraban a la superficie,
calamento de almadrabas, zonas de seguridad ejetoiios de tiro artillero desde la costa, etc.

El estudio de los partes de guardia de los semaforistas merd#e gran valor, ya que
tocan asuntos de muy variada indole, a saber: cientifitas aaeteoroldgicos; histérica, hechos
ocurridos y después no reflejados en ninguna parte por s&miodos para determinados
historiadores; estadistica, cantidad y clase de traficdtim@a e incluso aéreo en el Estrecho;
sucesos curiosos o anecdaticos, un ejemplo de ello lo palerroen el parte del dia 8 de
noviembre de 1935 donde dice: “a las nueve y diez de la maigsnavistado el dirigible Graf
Zeppelin para el Oeste, habiendo rolado el vielntb\&. con fuerza flojo [...]”

-Semaforo de Santa Catalin&l Semaforo del Camorro tenia una serie de inconveniemé® e
ellos la escasa o parcial vision de lugares estratégicatemas, su edificio presentaba una serie
de grietas por mala estabilidad del terreno por su cercdnécamtilado. Por todo ello, el
Ministerio de Marina decidi6 nombrar una comisién para busm sitio mas idoneo para su
emplazamiento. En principio se barajaron dos posibilidagmnerlo en el cerro de Santa
Catalina o en la isla de Tarifa. Oida la comision antes cjtatiMinisterio de Marina decidio
instalarlo en el cerro de Santa Catalina. Se iniciaron lasolel 27 de marzo de 1931 y
concluyeron en febrero de 1933, siendo entregadas el 2 delabmismo afio; aun asi, no se
instald la vigia por faltarle algunas obras de acondiciaaato para el servicio que iba a prestar,
por lo que quedo deshabitado. Constaba el edificio de dosgslg un pequefio mirador, tanto el
techo de la segunda planta como el del torre6ndmirastaban almenados.

Sobre su Unica puerta de entrada habia un escudo en pidficeahde mala calidad, el
cual, se fue deteriorando hasta desaparecer; no obstacte, @scudo lo encontramos en un
plano (imagen 7) que tenia la desaparecida Ayudantia MdgaMarina de Tarifa, si bien, solo
tiene dibujado dos rayos que cruzan el ancla y carece deadfdaste escudo representaba el
logotipo del Servicio Semaférico de la Armada, el cual, tetmipodemos verlo (imagen 8) en el
sello que aparece en los partes diarios de dicho semafdeoyes con un ancla coronada y tras
el ancla tres rayos cruzados formando un aspa.

Terminada la contienda nacional, fue solicitada su cesa@mpprte del Ministerio del
Ejército al de Marina, firmandose el acta de cesion el 25 dgorda 1940. Cinco afios después,
en marzo de 1945, se devolvidé de nuevo al Ministerio de Maiiilla no significé que fuese
utilizado para los fines previstos como tal Seméaforo, poqle siguié en igual estado de
semiabandono. Hasta el afilo 1972 no se produjo su restausabibilitacion interior, siendo a
partir de este afio cuando las funciones del SemdfrCamorro pasan al de Santa Catalina.

Las funciones del Seméaforo ya por esas fechas eran casi estadidad de caracter
militar, y no se recogen aqui por no ser éste el motivo deleptestrabajo. No obstante, aunque
fueron pocas las funciones “civiles”, no por eserfun de menor importancia.

El Seméaforo de Santa Catalina era (por acuerdo entre el feilisde Defensa y el
Instituto Espafiol de Meteorologia) el Observatorio Mei&mico Zonal, recogiéndose y
registrandose en él todo lo concerniente a meteorologi@m&d de lo anterior, era una
curiosidad visual turistica mas y un objetivo cultural ensgndo visitado habitualmente por
grupos de escolares, asociaciones culturales, entidéslgsficas, ecologistas, observadores de
aves o ballenas, etc., interesados en ver el centro meigaolzonal. Por su idoneidad, en el
edificio se instalaron una serie de instrumentos de la esaprpie llevaba el estudio de
interconexidon submarina entre Espafia y Marruecos. Dichpesa, la Sociedad Espafiola para la
Comunicacion Fija en el Estrecho de Gibraltar (CESEG Sisfail6 en junio de 1985 una serie

19 Hay que tener en cuenta que el semaforo se agdstuando la Republica, por lo que la corona nooséa.
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de instrumentos cientificos para obtener datos meteacoi®g hidrograficos de la zona atlantica
del umbral oeste del Estrecho en prevision de gukesidiera construir un puente.

El semaforo presto sus servicios como tal estamento niigata el afio 2000 en que fue
cerrado definitivamente y su propiedad pasada ah#&miento de Tarifa.

En cuanto a la actual ubicacion militar, el Ministerio de &efa aprovechd un terreno de
su propiedad cercano al pueblo (la parcela que ocupabaiguantuartel de Guarnicién de
Infanteria de Marina), lugar conocido como “Vista Alegrdgnde ha instalando una moderna
vigia denominada: “Estacion de Vigilancia del Estieg.
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Imagen 1. Dibujo de Nilo Maria Fabra.

Imagen 2. El seméforo en el castillo de Guzman.

172 - Al Qantir 12 (2012)



AcTtas. | JornaDAS DE HisToRIA DE TARIFA

PLANY

. DR LA
'\r‘l.\,l’l:l uqll\-‘l'_-:r\l
Pe 1 Kiag M Cosmponwa i |

[N AR TR PR — Y )

Imagen 3. Plano de la Casa Vigia Universal, afio 187
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Imagen 4. Dibujo aparecido en el periddicdl GIbo, Madrid 1877.
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Imagen 6. Vigia del Seméaforo del Camorro.
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Imagen 7. Fachada principal de Santa Catalina. (Pleo de la AMM)
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Imagen 8. Sello del Seméforo, parte diario, 1901.
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